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Планируемые результаты обучения по дисциплине, обеспечивающие до-
стижение планируемых результатов освоения основной профессиональ-
ной образовательной программы 

 
Планируемые результаты обучения по дисциплине, обеспечивающие 

достижение планируемых результатов освоения основной профессиональной 
образовательной программы приведены в п. 2 рабочей программы. 

 
2. Задания, необходимые для оценки знаний, умений, навыков и 

(или) опыта деятельности, характеризующих индикаторы достижения 
компетенций в процессе освоения основной профессиональной образо-
вательной программы 

Перечень материалов, необходимых для оценки индикатора достиже-
ния компетенций, приведен в таблицах 2.1и 2.2 

 
Для очной формы обучения 

Т а б л и ц а  2.1  
Индикатор достижения 

компетенции 
Планируемые результаты 

обучения 
Материалы, необходимые 
для оценки индикатора до-

стижения компетенции  

ПК-1 Организация эксплуатационной работы на железнодорожной станции 

ПК-1.1.4. Знание нормативно-
технологических, нормативно-
технических и руководящих до-
кументов по организации экс-
плуатационной работы на же-
лезнодорожной станции 

Обучающийся знает: 
– нормативно-технологические, 
нормативно-технические и руко-
водящие документы по органи-
зации эксплуатационной работы 
на железнодорожной станции; 
– правила технической эксплуа-
тации железных дорог Россий-
ской Федерации, включая специ-
альные вопросы эксплуатации 
специализированных линий 

 
 
Дебаты № 1,2,3 
Тестовое задание 
Перечень вопросов к зачёту 
 

 

Для заочной формы обучения  
Т а б л и ц а  2.2 

Индикатор достижения 
компетенции 

Планируемые результаты 
обучения 

Материалы, необходимые 
для оценки индикатора до-

стижения компетенции  

ПК-1 Организация эксплуатационной работы на железнодорожной станции 

ПК-1.1.4. Знание нормативно-
технологических, нормативно-
технических и руководящих до-
кументов по организации экс-
плуатационной работы на же-

Обучающийся знает: 
– нормативно-технологические, 
нормативно-технические и руко-
водящие документы по органи-

 
Дебаты  
Тестовое задание 
Перечень вопросов к зачёту 
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лезнодорожной станции зации эксплуатационной работы 
на железнодорожной станции; 
– правила технической эксплуа-
тации железных дорог Россий-
ской Федерации, включая специ-
альные вопросы эксплуатации 
специализированных линий 

 

 
 

Материалы для текущего контроля 
Для проведения текущего контроля по дисциплине обучающийся дол-

жен выполнить следующие задания: 
 
Принять участие в дебатах по дисциплине: 

Дебаты по дисциплине 
Дебаты № 1. – Внутригородские железнодорожные перевозки как 

часть транспортной системы агломераций. 
1. Понятие об этом виде перевозок, его особенности, целевые функции, 

задачи (экономические, социальные и др.) 
2. Примеры – где реализовано, какие результаты, что общего, что отли-

чается, как развивается 
3. Предложения по созданию сети «городской электрички» для Санкт-

Петербурга или другой агломерации на основе города-миллионника –
конкретные цели, задачи, схемные решения (на карте).3. Экономическая 
обоснованность Концепции 

4. Риски 
Дебаты № 2. – Основные требования и нормы проектирования инфра-

структуры ВСМ с учётом мирового опыта. 
1. Основные параметры инфраструктуры ВСМ 
2. Нижнее и верхнее строение пути, ИССО 
3. Раздельные пункты 
4. ЖАТ 
5. Электроснабжение, контактная сеть, токосъём 
6. Экология, в том числе шум 
Дебаты №3. – Технология работы железнодорожных станций в усло-

виях специализации линий на грузовое тяжеловесное движение. Зарубежный 
и отечественный опыт проектирования и эксплуатации станций СГМ. Кон-
цепции развития СГМ. 

1. Модели развития СГМ 
2. Современное состояние СГМ 
3. Особенности российской модели тяжеловесного движения и СГМ 
4. Станции для тяжеловесного движения и СГМ 
 
Сообщения и выступления по дебатам студенты выставляют в соответ-

ствующую вкладку задания в СДО 
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Тестовое задание по дисциплине 
Пример тестовых вопросов (полный тест размещен в соответствующей 

вкладке в СДО) 
1. В чем заключаются главные отличия ВСМ от скоростной линии: 
А) на ВСМ отсутствует движение грузовых поездов; 
Б) ВСМ построена по другим техническим нормам и правилам; 
В) на ВСМ обращается специализированный подвижной состав; 
Г) на ВСМ более высокие маршрутные скорости; 
Д) на ВСМ нет проходных светофоров; 
Е) на ВСМ не бывает опозданий поездов.   
2. Какие станции необходимо сооружать на ВСМ (выбрать все пра-

вильные ответы): 
А) пассажирские промежуточные; 
Б) обгонные пункты с путями для пересадки пассажиров в случае не-

исправности поезда; 
В) участковые; 
Г) сортировочные; 
Д) начальные (конечные); 
Е) технические (деповские). 
3. Какой уровень сложности путевой части схем промежуточных раз-

дельных пунктов на ВСМ (по сравнению со станциями обычных железных 
дорог): 

А) очень сложный; 
Б) сложнее; 
В) проще; 
Г) такой же, как на обычных линиях. 
4. Что достигается организацией регулярного обращения соединенных 

грузовых поездов на линии: 
А) увеличение скорости доставки грузов; 
Б) увеличение провозной способности линии; 
В) повышение производительности труда. 
5. Какие особенности организации обращения длинных поездов в США 

на однопутных линиях? 
А) использование двухпутных вставок для безостановочного скреще-

ния; 
Б) использование нескольких (до5-6) тяговых блоков; 
В) применением сверхмощных локомотивов. 
 

 
                 Материалы для промежуточной аттестации 

Перечень вопросов к зачету 
1. Классификация специализированных железнодорожных линий в 

транспортных системах и в составе инфраструктуры ОАО «РЖД». 
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2. Предпосылки для создания и развития сетей скоростного и высокоско-
ростного пассажирского движения. 

3. Основные способы повышения маршрутных скоростей движения пас-
сажирских поездов. 

4. Основные направления по совершенствованию техники и технологий 
массовых пассажирских перевозок за рубежом: во Франции, Японии, Испа-
нии и др. 

5. Основные направления в развитии скоростных и высокоскоростных 
междугородных пассажирских сообщений в России. 

6. Отечественный опыт последовательного повышения скоростей пасса-
жирских поездов на линиях со смешанным движением. 

7. Особенности инфраструктуры ВСМ по сравнению с обычными линия-
ми. 

8. Особенности развития линий ВСМ в Японии и Франции. 
9. Перспективы создания сети ВСМ России в период до 2035 года. 
10. Безбалластная и балластная конструкции основания железнодорожно-

го пути – сравнительные достоинства и недостатки. 
11. Типы и конструкции стрелочных переводов для ВСМ. Сферы приме-

нения. 
12. Схемы раздельных пунктов Японских ВСМ. 
13. Схемы раздельных пунктов западноевропейских ВСМ. 
14. Особенности баз технического обслуживания на зарубежных ВСМ. 
15. Основные требования к проектам и размещению раздельных пунктов 

на ВСМ России. 
16. Классификация раздельных пунктов ВСМ. 
17. Путевые схемы промежуточных пассажирских станций ВСМ. 
18. Путевые схемы обгонных пунктов ВСМ. 
19. Основные элементы и сооружения конечных станций ВСМ. 
20. Пассажирские устройства на станциях ВСМ. 
21. Базы текущего содержания и ремонта инфраструктуры на станциях 

ВСМ. 
22. Пассажирские технические станции (депо подвижного состава) ВСМ. 
23. Основные варианты размещения станций ВСМ относительно транзит-

ных городов и их сравнительная характеристика. 
24. Технические нормы реконструкции существующих железнодорожных 

линий для организации движения пассажирских экспрессов со скоростью бо-
лее 140 км/ч. 

25. Классификация специализированных грузовых линий. 
26. Технико-эксплуатационная характеристика существующих в мире 

специализированных грузовых магистралей. 
27. Основные параметры специализированных грузовых магистралей. 
28. История возникновения, развития и перспективы строительства новых 

специализированных грузовых магистралей в России. 
29. Станции специализированных грузовых линий – отличительные осо-

бенности. 
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30. Конструкция приемоотправочных парков для обслуживания соеди-
ненных поездов. 

31. Схемы участковых станций с массовым обращением соединенных 
грузовых поездов. 

32. Станции для обслуживания сдвоенных поездов (на примере схемы 
участковой станции поперечного типа). 

33. Схемы раздельных пунктов для соединения и разъединения грузовых 
поездов. 

34. Особенности схем сортировочной станции с массовым обращением 
соединенных грузовых поездов. 
 

 
3. Описание показателей и критериев оценивания индикаторов до-

стижения компетенций, описание шкал оценивания 
Показатель оценивания – описание оцениваемых основных параметров 

процесса или результата деятельности. 
Критерий оценивания – признак, на основании которого проводится 

оценка по показателю. 
Шкала оценивания – порядок преобразования оцениваемых параметров 

процесса или результата деятельности в баллы. 
Показатели, критерии и шкала оценивания участия в дебатах и ответов 

тестовых заданий приведены в таблице 3.  
 
Т а б л и ц а  3 

№ 
п/п 

Материалы необ-
ходимые для оцен-
ки знаний, умений  

и навыков 

Показатель 
 оценивания  

Критерии  
оценивания 

Шкала 
оцени-
вания 

1 Дебаты 1 Участие в дебатах 

участие в дебатах с аргу-
ментированной позицией 

на основе предварительной 
подготовки 

10 

в целом корректные, но 
недостаточно аргументи-

рованные суждения 
8 

оперирование ошибочны-
ми данными, недоказанные 

суждения 
4 

неподготовленность, 
неучастие в обсуждении 0 

  Итого  максимальное  количество  баллов  за     
дебаты 1  10 

2 Дебаты 2 Участие в дебатах 

участие в дебатах с аргу-
ментированной позицией 

на основе предварительной 
подготовки 

10 

оперирование ошибочны- 8 
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ми данными, недоказанные 
суждения 

неподготовленность, 
неучастие в обсуждении 4 

неподготовленность, 
неучастие в обсуждении 0 

  Итого  максимальное  количество  баллов  за     
дебаты 2  10 

3 Дебаты 3 Участие в дебатах 

участие в дебатах с аргу-
ментированной позицией 

на основе предварительной 
подготовки 

10 

оперирование ошибочны-
ми данными, недоказанные 

суждения 
8 

неподготовленность, 
неучастие в обсуждении 4 

неподготовленность, 
неучастие в обсуждении 0 

  Итого   максимальное  количество  баллов за де-
баты 3  10 

4 Тестовое задание 
Правильность ответа 

Получен правильный от-
вет на вопрос 4 

Получен неправильный 
ответ на вопрос 0 

Итого максимальное количество баллов за тесто-
вое задание 40 

 
ИТОГО макси-
мальное количе-
ство баллов 

  70 

 
4. Методические материалы, определяющие процедуры оценива-

ния индикаторов достижения компетенций 
Процедура оценивания индикаторов достижения компетенций пред-

ставлена в таблице 4.  
 

Т а б л и ц а  4 

Вид контроля 

Материалы,  
необходимые 

для 
оценивания 

Максимальное 
количество 

баллов в про-
цессе оцени-

вания 

Процедура 
оценивания 

1. Текущий контроль 

Дебаты 
Тестовое задание  

 
70 

Количество баллов определя-
ется в соответствии с табли-

цей 3 
Допуск к зачёту 
≥ 40 баллов 

 
2. Промежуточная 
 аттестация 

Перечень         
вопросов             30 − получены полные ответы 
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к зачёту на вопросы – 25-30 баллов; 

− получены достаточно пол-
ные ответы на вопросы – 20-
24 балла; 

− получены неполные отве-
ты на вопросы или часть во-
просов – 11-20 баллов; 

− не получены ответы на во-
просы или вопросы не рас-
крыты – 0 баллов. 

ИТОГО 100  
3. Итоговая оценка «Зачтено» - 60-100 баллов 

«Не зачтено» - менее 59 баллов (вкл.) 
 

5. Оценочные средства для диагностической работы по результа-
там освоения дисциплины 

Проверка остаточных знаний обучающихся по дисциплине ведется с 
помощью оценочных материалов текущего и промежуточного контроля по 
проверке знаний, умений, навыков и (или) опыта деятельности, характеризу-
ющих индикаторы достижения компетенций.  

Оценочные задания для формирования диагностической работы по ре-
зультатам освоения дисциплины (модуля) приведены в таблице 5.1. 

 



Т а б л и ц а  5.1  
Индикатор достиже-
ния общепрофессио-
нальной компетен-

ции 
Знает - 1; Умеет- 2; 

Опыт деятельности - 
3 (владеет/ имеет 

навыки) 

Содержание задания  Варианты ответа на вопросы 
тестовых заданий Эталон ответа 

ОПК-1. Организация эксплуатационной работы на железнодорожной станции 
ПК-1.1.4. Знание 
нормативно-
технологических, 
нормативно-
технических и руко-
водящих докумен-
тов по организации 
эксплуатационной 
работы на железно-
дорожной станции 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Специализированные железные дороги подразделя-
ются на 
 

А) пассажирские и грузовые 
линии 

Б) общего пользования и част-
ные 

В) узловые и технические 

А) 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Выберите один вариант ответа на вопрос: 
Является ли метрополитен специализированной же-
лезной дорогой? 
 

А) Да, является 
Б) Нет, потому что это внут-

ригородской транспорт  
В) Нет, потому что специали-

зированные линии работа-
ют только в одном направ-
лении 

Г) Нет, потому что ночью там 
передвигается не пасса-
жирский подвижной состав 

А) 
 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Пассажирские специализированные железнодорож-
ные линии подразделяются на: 

А) высокоскоростные  
Б) скоростные 
В) магнитолевитационные 
Г) пригородные 
Д) городские, в т. ч. метропо-

А) 
Б) 
Г) 
Д) 
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литены 
Е) контейнерные 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Выберите один вариант ответа на вопрос: 
Какого габарита не существует? 
 
 
 
 
 

А) Габарит погрузки 
Б) Габарит подвижного соста-

ва 
В) Габарит выгрузки 
Г) Габарит приближения стро-

ений 

Габарит выгрузки 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Пассажирские специализированные железнодорож-
ные линии подразделяются на: 

А) высокоскоростные  
Б) скоростные 
В) магнитолевитационные 
Г) пригородные 
Д) городские, в т. ч. метропо-

литены 
Е) контейнерные 
 

А) высокоскоростные  
Б) скоростные 
В) магнитолевитационные 
Г) пригородные 
Д) городские, в т. ч. мет-

рополитены 
 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Специализированные грузовые железные дороги  
предназначены (выбрать все правильные ответы): 

А) для перевозки одного вида 
груза (углевозные, лесо-
возные и т.п.) 

Б) для перевозки всех видов 
груза определённого 
направления 

В) для перевозки грузов и 
пригородных пассажиров 

А) для перевозки одного 
вида груза (углевозные, 
лесовозные и т.п.) 

Б) для перевозки всех ви-
дов груза определённо-
го направления 
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Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
В чём заключаются основные преимущества специ-
ализации железнодорожных линий: 

А) упрощение технологии за 
счёт единообразия опера-
ций 

Б) повышение безопасности 
движения 

В) снижение эксплуатацион-
ных расходов 

Г) увеличение пропускной и 
провозной способности 

Д) сокращение времени до-
ставки грузов и перевозки 
пассажиров 

Е) улучшение экологической 
ситуации 

Ж) уменьшение территории на 
прокладку железнодорож-
ных магистралей 

А) упрощение технологии 
за счёт единообразия 
операций 

Б) повышение безопасно-
сти движения 

В) снижение эксплуатаци-
онных расходов 

Г) увеличение пропускной 
и провозной способно-
сти 

Д) сокращение времени 
доставки грузов и пе-
ревозки пассажиров 

 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
В каком году введена в эксплуатацию первая в мире 
ВСМ 

 
- 

 
1964 
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Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Укажите особенности инфраструктуры ВСМ по 
сравнению с обычными железными дорогами 

А) использование более тяже-
лых рельсов типа Р75 и 
выше 

Б) пересечение с другими 
транспортными коммуни-
кациями только в разных 
уровнях 

В) сплошное ограждение, кон-
троль несанкционирован-
ного доступа 

Г) специальная контактная 
сеть, обеспечивающая 
надёжный токосъём при 
высоких скоростях 

Д) стрелочные переводы особо 
пологих марок и с пере-
водным механизмом в об-
ласти крестовины 

Е) Полный отказ от рельсовых 
цепей и создание систем 
железнодорожной автома-
тики на основе глобальной 
системы позиционирования 
(GPS) 

В) сплошное ограждение, 
контроль несанкцио-
нированного доступа 

Г) специальная контакт-
ная сеть, обеспечива-
ющая надёжный токо-
съём при высоких ско-
ростях 

Д) стрелочные переводы 
особо пологих марок и 
с переводным меха-
низмом в области кре-
стовины 

 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
укажите основные особенности проектирования ин-
фраструктуры для скоростного и высокоскоростного 
движения пассажирских поездов: 

А) увеличение радиуса кривых 
в плане и профиле 

Б) увеличение междупутных 
расстояний 

В) установка дополнительных 
проходных светофоров 

Г) сплошное ограждение ли-

А) увеличение радиуса 
кривых в плане и про-
филе 

Б) увеличение междупут-
ных расстояний 

Г) сплошное ограждение 
линий 
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ний 
Д) увеличение ширины плат-

форм и устройство перехо-
дов только в разных уров-
нях 

Д) увеличение ширины 
платформ и устройство 
переходов только в 
разных уровнях 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Международный союз железных дорог  (UIC) ис-
пользует следующую классификацию инфраструк-
туры специализированных пассажирских железных 
дорог: 

А) на высокоскоростные и 
сверхскоростные 

Б) на три категории в зависи-
мости от максимальных 
скоростей и местных усло-
вий 

В) на пять категорий с учётом 
региона строительства 

Б) на три категории в за-
висимости от макси-
мальных скоростей и 
местных условий 

 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Как обеспечивается контроль и техническое обслу-
живание главных путей ВСМ: 

А) по необходимости по мере 
обнаружения отклонений 
от стандартных парамет-
ров; 

Б) регулярно раз в сутки в 
специально выделенное 
«окно» продолжительно-
стью до 5 – 6 часов. 

Б) регулярно раз в сутки в 
специально выделен-
ное «окно» продолжи-
тельностью до 5 – 6 ча-
сов. 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Когда возникают непогашенные поперечные уско-
рения в кривой в плане на скоростных линиях в ско-
ростных поездах: 

А) при избытке возвышения 
наружного рельса; 

Б) при недостатке возвышения 
наружного рельса; 

В) при максимальном возвы-
шении наружного рельса. 

 

Б) при недостатке возвы-
шения наружного 
рельса; 
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Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Какие классы станций необходимо предусмотреть 
на ВСМ Москва – Санкт-Петербург и Москва - Ка-
зань: 

А) пассажирские промежу-
точные, в том числе опор-
ные и зонные; 

Б) обгонные пункты с путями 
для пересадки пассажиров 
в случае неисправности по-
езда ; 

В) участковые; 
Г) сортировочные; 
Д) начальные (конечные); 
Е) технические (деповские). 

А) пассажирские проме-
жуточные, в том числе 
опорные и зонные; 

Б) обгонные пункты с пу-
тями для пересадки 
пассажиров в случае 
неисправности поезда ; 

Д) начальные (конечные); 
Е) технические (депов-

ские). 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Когда между Санкт-Петербургом и Москвой нача-
лось движение «Сапсанов» (укажите год): 

 
- 

 
2009 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Какие размеры движения «Сапсанов» реализуются в 
настоящее время между Санкт-Петербургом и 
Москвой? Укажите число пар 

 
– 

13 
14 
15 
16 
17 
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Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Какая ширина островных пассажирских платформ 
предусматривается в проектах промежуточных пас-
сажирских станций на линии Москва – Санкт-
Петербург (укажите ширину в метрах) 

–  9 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Какие эффекты достигаются организацией регуляр-
ного обращения соединенных грузовых поездов на 
линии: 

А) увеличение скорости до-
ставки грузов 

Б) увеличение провозной спо-
собности линии 

В) снижение эксплуатацион-
ных расходов 

Б) увеличение провозной 
способности линии 

В) снижение эксплуатаци-
онных расходов 

Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Что изображено на рисунке? 

 
 

А) Схема пункта подготовки 
вагонов для длинносостав-
ных поездов 

Б) Схема типовой секции для 
организации смены локо-
мотивов соединённых по-
ездов 

В) Схема сортировочного пар-
ка специализированной 
грузовой линии 

Б) Схема типовой секции 
для организации смены 
локомотивов соеди-
нённых поездов 
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Продемонстрируйте знания нормативно-
технологических, нормативно-технических и руко-
водящих документов: 
Что изображено на рисунке? 

 

А) Схема предузловой стан-
ции для расцепления и 
сцепления соединенных 
поездов 

Б) Схема участковой станции 
специализированной грузо-
вой линии 

В) Пример типовой промежу-
точной станции в США 

А) Схема предузловой 
станции для расцепле-
ния и сцепления со-
единенных поездов 

 

 
 
 

 
Разработчик оценочных материа-
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